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Sensor fur Konigszapfen 



S ns r fur Konigszapf n 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Anzeige des 
Verschlusszustandes einer Sattelkupplung umfassend eine 
Auswerteeinheit, an welche ein erster und ein zweiter Sensor 
angeschlossen sind, sowie eine mit der Auswerteeinheit verbundene 
Anzeigeeinheit. Daruber hinaus betrifft die Erfindung eine Anordnung 
eines ersten und eines zweiten Sensors an einer Sattelkupplung, mit 
welcher in einem Verschlusszustand ein Konigszapfen formschlussig 
verbindbar ist. 

Einen gattungsbildenden Stand der Technik stellt in diesem 
Zusammenhang die DE 198 20 139 A 1 dar, in der ein Verfahren und 
eine Anordnung zur Uberwachung des ordnungsgemaBen Verriegelns 
und Sicherns einer mit einem Verschlussmechanismus und einem 
Sicherungsmechanismus versehenen Sattelkupplung beschrieben ist. 
Dabei sind ein erster Sensor zur Oberwachung des Zustandes des 
Verschlussmechanismus und ein zweiter Sensor zur direkten Oder 
indirekten Uberwachung des Zustandes des Sicherungsmechanismus 
vorgesehen. Der erste Sensor soli als induktiver Naherungsschalter auf 
der Unterseite des Verschlussriegels angeordnet sein und die Position 
des Konigszapfens in Relation zu dem Verschlussriegel uberwachen. 
Bei einem zu hoch eingefahrenen Konigszapfen steht dieser auf dem 
Verschlussriegel auf, wodurch das Risiko von Fehlerkennungen erhoht 
ist. In der Praxis hat sich eine derartige Positionierung des ersten 
Sensors jedoch als nachteilig erwiesen, da zuerst der Verschlussriegel 
geschlossen werden muss und erst im Anschluss ein Sensieren der 
Position des Konigszapfens in Relation zu dem Verschlussriegel 
durchgefuhrt werden kann. Dieses hatte bei falsch positionierten 
Konigszapfen einen erhohten VerschleiB und Beschadigungen des 



Verschlussriegels und des daran angeordneten ersten Sensors zur 
Folge, da der Verschlussriegel auch im Fahrbetrieb einer erheblichen 
StoBbelastung unterliegt, die sich auch auf den ersten Sensor 
ubertragt. Eine weitere Schwachstelle stellen die beweglich verlegten 
Kabel dar. Als zweiter Sensor dient ebenfalls ein induktiver 
Naherungsschalter, der einen den Sicherungsmechanismus gegen 
Losen sichernden Verschlussmechanismus uberwacht. Hierzu wird eine 
Zunge des Verschlussmechanismus uberwacht, die sich nur dann im 
Erfassungsbereich des Sensors befindet, wenn der 
Verschlussmechanismus in einer SchlieBstellung verharrt, in welcher 
der Bedienhebel durch einen Nocken gesichert ist. Der wesentliche 
Nachteil der Sensoranordnung des zweiten Sensors ist darin zu sehen, 
dass es immer wieder zu fehlerhaften Signalmeldungen kommt, da der 
uberwiegende Teil der Sattelkupplung aus Stahl gefertigt ist und durch 
ein Betatigen des Bedienhebels eine Vielzahl anderer Bauteile ihre 
Position zum zweiten Sensor verandern und dadurch ein Fehlsignal 
ausldsen. 

Aus diesem Grund lag der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung zur Anzeige des Verschlusszustandes bereitzustellen, die 
sowohl eine Maximierung der betrieblichen Verfugbarkeit als auch eine 
Minimierung von Fehlsignalen ermoglicht. 

Eine weitere Teilaufgabe besteht darin, die Anordnung des ersten und 
zweiten Sensors zu optimieren. 

Die Aufgabe wird mit einer Vorrichtung gelost, umfassend eine 
Kupplungsplatte, in welcher eine Aufnahmeoffnung zur Aufnahme eines 
Konigszapfens ausgebildet ist, einen Bedienhebel, der in einer 
SchlieBstellung in einer Halteposition fixierbar ist, und eine 
Auswerteeinheit, an welche ein erster und ein zweiter Sensor 
angeschlossen sind, sowie eine mit der Auswerteeinheit verbundene 



Anzeigeeinheit. ErfindungsgemaB ist der erste Sensor im Bereich der 
Aufnahmeoffnung angeordnet und detektiert den Konigszapfen, 
wahrend der zweite Sensor einen magnetempfindlichen Sensor 
umfasst, der mit einem an dem Bedienhebel angebrachten Magneten 
zusammenwirkt, wobei beide Sensoren auf unterschiedlichen 
Wirkmechanismen beruhen. 

Hinsichtlich der auf der Anzeigeeinheit darstellbaren 
Kupplungszustande kommen im Regelbetrieb zunachst zwei Zustande 
vor. In einem ersten Zustand wird durch den ersten Sensor ein 
Konigszapfen detektiert und durch den zweiten Sensor eine 
Verschlussstellung des Bedienhebels bestatigt. 

In einem zweiten Zustand erkennt der erste Sensor keinen 
Konigszapfen und der zweite Sensor meldet eine Offnungsstellung des 
Bedienhebels, d. h. die Zugmaschine fahrt derzeit ohne Auflieger mit 
einfahrbereiter Sattelkupplung. 

Im Falle einer Offnungsstellung des Bedienhebels bei Anwesenheit 
eines Konigszapfens bzw. SchlieBstellung des Bedienhebels ohne 
Anwesenheit eines Konigszapfens wird dem Fahrer durch die 
Anzeigeeinheit eine Fehlermeldung signalisiert. 

Durch die Positionierung des ersten Sensors in der Aufnahmeoffnung 
der Sattelkupplung, vorteilhafterweise in einem dem Verschlussriegei 
gegenuberliegenden Bereich, befindet sich der erste Sensor in einem 
nur geringen VerschleiB unterliegenden Bereich. Wahrend des 
Einfahrvorganges fahrt die Zugmaschine ruckwarts vor den stehenden 
Auflieger, der zum Verbinden mit der Sattelkupplung der Zugmaschine 
einen Konigszapfen mit einem oberen Bund, einem 
durchmesserreduzierten Mittelabschnitt zum Angreifen des 
Verschlussriegels der Sattelkupplung und einem unteren Bund 



ausgebildet ist. Der erste Sensor kann nunmehr beispielsweise den 
unteren Bund des in der Aufnahmeoffnung bereits befindlichen 
Konigszapfens sensieren, ohne dass der Verschlussriegel geschlossen 
ist. Bei einer Fehlstellung des Konigszapfens ist es dem Fahrer in der 
Offnungsstellung der Sattelkupplung moglich, zunachst Korrekturen 
vorzunehmen, bis eine sowohl horizontal als auch vertikal korrekte 
Position des Konigszapfen durch den ersten Sensor detektiert wird. 

Bei dem zweiten Sensor soil ein magnetempfindlicher Sensor zum 
Einsatz kommen. Hierfur kommen beispielsweise Reed-Sensoren Oder 
Hall-Sensoren in Frage, die mit einem an entsprechender Stelle des 
Bedienhebels befindlichen Magneten zusammenwirken. Dabei bewegt 
sich vorzugsweise der Magnet in Richtung des ortsfest angebrachten 
zweiten Sensors. Da Gblicherweise keine weiteren Magneten an der 
Sattelkupplung vorhanden sind, werden Fehlsignale minimiert. 

Vorzugsweise ist die Anzeigeeinheit in einem Fuhrerhaus einer 
Sattelzugmaschine angeordnet. Aufgrund einer derartigen Anordnung 
der Anzeigeneinheit in dem Fuhrerhaus erhalt der Fahrer die 
Informationen bezuglich der Stellung des Konigszapfens zur 
Sattelkupplung bzw. der Stellung des Bedienhebels in einem von dem 
Fahrersitz erkennbaren Bereich, so dass der Fahrer beim An- und 
Abkuppeln das Fuhrerhaus nicht zu verlassen braucht, um sich uber die 
o.g. Informationen Kenntnis zu verschaffen. Daruber hinaus wird die 
Stellung des Bedienhebels auch wahrend der Fahrt und insbesondere 
nach langeren Pausen dem Fahrer kontinuierlich angezeigt. 

Die Teilaufgabe wird zunachst mit einem ersten Sensor an einer 
Sattelkupplung gelost, mit welcher in einem Verschlusszustand ein 
Konigszapfen formschlussig verbindbar ist, wobei eine Kupplungsplatte 
zur Aufnahme des Konigszapfens eine komplementar ausgebildete 
Aufnahmeoffnung und der Konigszapfen einen oberen Bund, einen 



durchmesserreduzierten Mittelabschnitt zum Angreifen eines 
Verschlussriegels und einen unteren Bund aufweist. ErfindungsgemaB 
ist der erste Sensor im Bereich der Aufnahrneoffnung unterhalb der 
Kupplungsplatte angeordnet und detektiert den Konigszapfen. Die 
wesentlichen Vorteile sind festverlegte Kabel, die keiner permanenten 
Bewegung unterliegen, eine geringere StoBbelastung des Sensors 
sowie ein geringeres Fehlerkennungsrisiko durch eine ortsfeste 
Montage. 

Vorteilhafterweise detektiert der erste Sensor den unteren Bund des 
Konigszapfens. Zunachst einmal unterliegt der untere Bund im 
Gegensatz beispielsweise zu dem durchmesserreduzierten 
Mittelabschnitt nur einem geringen VerschleiB, so dass auch nach 
langerer Betriebszeit ein konstanter Abstand zwischen Sensor und 
unterem Bund vorliegt Ein weiterer Vorteil, den unteren Bund des 
Konigszapfens zu detektieren, liegt darin, dass der erste Sensor 
ortsfest in einem geschutzten Bereich unterhalb der Kupplungsplatte 
der Sattelkupplung angeordnet sein kann. 

Gunstigerweise liegt der erste Sensor dem unteren Bund des 
eingekuppelten Konigszapfens radial gegenuber. Hiermit kann eine 
Fehlposition oder ein Fehlen des Konigszapfens in alien drei 
Raumrichtungen erkannt werden. 

Vorzugsweise ist der erste Sensor in einem dem Verschlussriegel 
gegenuberliegenden Bereich angeordnet. Im normalen Fahrbetrieb liegt 
der Konigszapfen mit seinem durchmesserreduzierten Mittelabschnitt 
an dem Verschlussriegel an, so dass nach langerer Zeit ein VerschleiB 
an beiden Bauteilen auftritt und diese ggfs. gewechselt werden mussen. 
Der dem Verschlussriegel gegenuberliegende Bereich der 
Aufnahrneoffnung steht mit dem Konigszapfen nur beim 
Ruckwartsfahren in Kontakt und verschleiBt daher sehr wenig. Ein 
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Austausch des Verschlussriegels kann daher wie bisher vorgenommen 
werden, ohne dass der erste Sensor ausgebaut und nachfolgend 
aufwendig neu justiert werden muss. Ein weiterer Vorteil liegt darin, 
dass ein Sensieren des Konigszapfens ohne voriges Betatigen des 
Verschlussriegels vorgenommen werden kann und somit die 
Sattelkupplung und insbesondere der Verschlussriegel bei einer 
Fehlstellung des Konigszapfens nicht betatigt und dadurch vor 
Beschadigungen geschont wird. 

Vorteilhafterweise kann der erste Sensor einen Naherungsschalter 
umfassen. Unter Nahrungsschalter werden ausschlieBlich induktiv 
arbeitende Sensoren verstanden. Derartige Nahrungsschalter sind 
kostengunstig zu beschaffen, technisch ausgereift und konnen mit 
gewohnlichen aus Stahl gefertigten Bauteilen zusammenwirken, so 
dass ein ublicher Konigszapfen verwendet werden kann. 

Die Teilaufgabe wird weiterhin mit einer Anordnung eines zweiten 
Sensors an einer einem Konigszapfen aufnehmenden Sattelkupplung 
gelost, an welcher ein unterhalb einer Kupplungsplatte angeordneter 
Verschlussriegel den Konigszapfen drehbar f ixiert, der Verschlussriegel 
liber einen Verschlussmechanismus in eine Offnungsstellung oder 
SchlieBstellung bringbar ist, der Verschlussmechanismus einen 
Bedienhebel umfasst, der in der SchlieBstellung in einer Halteposition 
fixierbar ist, und der zweite Sensor an der Unterseite der 
Kupplungsplatte zum Detektieren der Halteposition des Bedienhebels 
angebracht ist. ErfindungsgemaB umfasst hier der zweite Sensor einen 
magnetempfindlichen Sensor, der mit einem an den Bedienhebel 
angebrachten Magneten zusammenwirkt. 

Im Gegensatz zu den vorstehend genannten Nahrungsschaltern 
werden als magnetempfindliche Sensoren Reed- oder Hall-Sensoren 
verstanden. Derartige Sensoren reagieren bei Vorhandensein eines 



Magnetfeldes und sind daher vergleichsweise unempfindlich gegen 
benachbarte, ihre Lage verandernde Bauteile aus Stahl. 

In einer besonderen Ausfuhrungsform kann der Bedienhebel einen 
Schwenkhebel sowie einen daran lateral verschiebbaren, den 
Bedienhebel sichemden Griffhebel umfassen, wobei der Magnet an 
dem Griffhebel angeordnet ist. 

Eine derartige Ausfuhrungsform gestattet eine einhandige Betatlgung 
der Sattelkupplung und ermoglicht dadurch einen Wechsel zwischen 
Offnungs- bzw. SchlieBstellung. In diesem Fall wird der Schwenkhebel 
wle blsher mechanisch mit einer z. B. zackenformigen Ausnehmung, 
die eine Wandung Oder einen Nocken der Sattelkupplung hintergreift, 
gesichert. Um den Schwenkhebel nunmehr ausschwenken zu konnen 
und dadurch die zackenformige Ausnehmung von der Wandung zu 
losen, muss der Griffhebel gegenuber dem Schwenkhebel lateral 
verschoben werden, wodurch ein an dem Griffhebel angeordneter 
Magnet seine Position zu dem zweiten Sensor verandert und dadurch 
Einfluss auf den magnetempfindlichen Sensor nimmt. 

Vorzugsweise ist der Magnet an dem kupplungsseitigen Ende des 
Bedienhebels angebracht, besonders bevorzugt an dem 
kupplungsseitigen Ende des Griffhebels. Diese Anordnung gestattet es, 
den zweiten Sensor an einem geschutzten Ort innerhalb der 
Sattelkupplung unterzubringen. Das Anbringen des Sensors an der 
vorstehend beschriebenen Ausfuhrungsform fur eine einhandige 
Betatigung der Sattelkupplung hat daruber hinaus den Vorteil, dass der 
zweite Sensor gleichzeitig die Hebelmechanik und damit auch den 
Schwenkhebel detektiert, so dass ein Defekt im Bereich des 
Schwenkhebels ebenfalls erkannt wird. 



Gunstigerweise ist der zweite Sensor ortsfest zu der Kupplungsplatte 
angebracht. Hierdurch unterliegt der Sensor selbst, die Anschlusskabel 
und Lotstellen einer geringeren mechanischen Belastung. 

Anhand der nachfolgenden zwei Zeichnungsfiguren wird die Erfindung 
beispielhaft naher erlautert. Dabei zeigen die 

Figur 1 einen Langsschnitt durch eine Sattelkupplung mit 

Konigszapfen und erstem Sensor; und die 

Figur 2 eine Unteransicht einer Sattelkupplung mit erstem und 

zweitem Sensor. 

In der Figur 1 ist ein Langsschnitt durch den mittleren Bereich einer 
Sattelkupplung 1 mit einem in einer Aufnahmedffnung 2 (vergleiche 
Figur 2) angeordneten Konigszapfen 3 dargestellt. Der Konigszapfen 3 
weist im wesentlichen einen oberen Bund 1 1 , einen darunterliegenden 
durchmesserkleineren Mittelabschnitt 12 und einen unteren Bund 14 
auf. Zur formschlussigen Verbindung des Konigszapfens 3 mit der 
Sattelkupplung 1 greift ein an der Kupplungsplatte 10 schwenkbar 
gelagerter Verschlussriegel 13 an den Mittelabschnitt 12 des 
Konigszapfen 3 an. 

In radialer Ausrichtung zu dem eingekuppelten Konigszapfen 3 befindet 
sich der in einer Verstarkungsrippe 21 geschutzt gelagerte erste Sensor 
6, der beriihrungslos den unteren Bund 14 des Konigszapfen 3 
detektiert und ein elektrisches Signal uber die erste Sensorleitung 22 an 
die Auswerteeinheit 5 gibt. Neben der ersten Sensorleitung 22 ist noch 
die zweite Sensorleitung 23 des zweiten Sensors 7 (siehe Figur 2) an 
der Auswerteeinheit 5 angeschlossen. Von der Auswerteeinheit 5 



verlauft eine Datenleitung 24 beispielsweise in ein Fuhrerhaus einer 
Zugmaschine (beides nicht eingezeichnet) und ist dort mit einer 
Anzeigeeinheit 8 verbunden. 

Die Figur 2 zeigt in einer Unteransicht die Unterseite 17 der 
Kupplungsplatte 10 mit daran angreifendem Verschlussmechanismus 
16. Der Verschlusshebel 13 befindet sich in einer geschlossenen 
Stellung, bei Anwesenheit eines Konigszapfens 3. An der 
Aufnahmeoffnung 2, in einem dem Verschlussriegel 13 
gegenuberliegenden Bereich 15, ist der erste Sensor 6 in der 
Verstarkungsrippe 21 untergebracht. 

Der Verschlussriegel 13 wird uber einen Verschlussmechanismus 16 
zwischen einer Offnungsstellung und der dargestellten SchlieBstellung 
bewegt. Ausgelost wird diese Bewegung uber den aus der 
Sattelkupplung 1 herausragenden Bedienhebel 4, der zweiteilig 
aufgebaut ist und eine einhandige Betatigung ermoglicht. Im Einzelnen 
umfasst der Bedienhebel 4 den Schwenkhebel 18 und den daran lateral 
verschiebbar gelagerten Griffhebel 19. In der dargestellten 
herausgezogenen Stellung des Griff hebels 19 ist ausreichend Raum in 
der Hebeloffnung 25 vorhanden, so dass der Schwenkhebel 18 
ebenfalls lateral verschoben und durch Einhaken des Vorsprungs 26 
hinter dem Nocken 27 fixiert werden kann. Bei einem Loslassen des 
Griffhebels 19 wird dieser uber die Griffhebelspannfeder 28 in Richtung 
des kupplungsseitigen Endes 20 des Bedienhebels 4 gezogen und fullt 
die Hebeloffnung 25 nahezu vollstandig aus, so dass der Bedienhebel 4 
zusatzlich gesichert ist. 

Die vorstehend beschriebene Sicherung wird nunmehr durch einen am 
kupplungsseitigen Ende 20 des Griffhebels 19 angeordneten Magneten 
9, der mit einem auf der Unterseite 17 der Kupplungsplatte 10 
befestigten zweiten Sensor 7 zusammenwirkt, uberwacht Bei einem 
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Materialbruch an Bauteilen des Bedienhebels 4 Oder Nocken 27 konnte 
es zu einem Herauswandern des Griffhebels 19 und somit 
vibrationsbedingt zu einem Offnen des Verschlussriegels 13 kommen- 
In diesem Fall wurde sich bereits bei einem Herauswandern des 
Griffhebels 19 der Abstand des Magneten 9 zu dem zweiten Sensor 7 
vergroBern und dieses dem Fahrer uber die Anzeigeeinheit 8 angezeigt 
werden. 
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B zugsz ich nlist 

1 Sattelkupplung 

2 Aufnahmeoffnung 

3 Konigszapfen 

4 Bedienhebel 

5 Auswerteeinheit 

6 Erster Sensor 

7 Zweiter Sensor 

8 Anzeigeeinheit 

9 Magnet 

1 0 Kupplungsplatte 

1 1 Oberer Bund 

1 2 Mittelabschnitt 

1 3 Verschlussriegel 

14 UntererBund 

15 dem Verschlussriegel gegenuberliegender Bereich 

1 6 Verschlussmechanismus 

17 Unterseite Kupplungsplatte 

18 Schwenkhebel 

19 Griff hebel 

20 kupplungsseitiges Ende 

21 Verstarkungsrippe 

22 Erste Sensorleitung 

23 Zweite Sensorleitung 

24 Datenleitung 

25 Hebeloffnung 

26 Vorsprung 

27 Nocken 

28 Griffhebelspannfeder 
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Pat ntanspruch 

1. Vorrichtung zur Anzeige des Verschlusszustandes einer 
Sattelkupplung (1) umfassend eine Aufnahmeoffnung (2) zur 
Aufnahme eines Konigszapfens (3), einen Bedienhebel (4), der 
in einer SchlieBstellung in einer Halteposition fixierbar ist, und 
eine Auswerteeinheit (5), an welche ein erster und ein zweiter 
Sensor (6, 7) angeschlossen sind, sowie eine mit der 
Auswerteeinheit (5) verbundene Anzeigeeinheit (8), 

dadurch gekennzeichnet, dass der erste Sensor (6) im Bereich 
der Aufnahmeoffnung (2) angeordnet ist und den Konigszapfen 
(3) detektiert und der zweite Sensor (7) einen 
magnetempfindlichen Sensor umfasst, der mit einem an den 
Bedienhebel (4) angebrachten Magneten (9) zusammenwirkt, 
wobei beide Sensoren (6, 7) auf unterschiediichen 
Wirkmechanismen beruhen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass 
die Anzeigeeinheit (8) in einem Fuhrerhaus einer 
Sattelzugmaschine angeordnet ist. 

3. Anordnung eines ersten Sensors (6) an einer Sattelkupplung (1), 
mit welcher in einem Verschlusszustand ein Konigszapfen (3) 
formschlussig verbindbar ist, 

- bei der eine Kupplungsplatte (10) zur Aufnahme des 
Konigszapfens (3) eine komplementar ausgebildete 
Aufnahmeoffnung (2) aufweist, und 

- bei der der Konigszapfen (3) einen oberen Bund (11), einen 
durchmesserreduzierten Mittelabschnitt (12) zum Angreifen 
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eines Verschlussriegels (13) und einen unteren Bund (14) 
aufweist, 

dadurch g kennz ichn t, dass der erste Sensor (6) im Bereich 
der Aufnahmeoffnung (2) unterhalb der Kupplungsplatte (10) 
angeordnet ist und den Konigszapfen (3) detektiert. 

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
der erste Sensor (6) den unteren Bund (14) des 
Konigszapfens (3) detektiert. 

5. Anordnung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, 

dass der erste Sensor (6) dem unteren Bund (14) des 
eingekuppelten Konigszapfens (3) radial gegenuberliegt. 

6. Anordnung nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass der erste Sensor (6) in einem dem 
Verschlussriegel (13) gegenuberliegenden Bereich (15) 
angeordnet ist. 

7. Anordnung nach einem der Anspruche 3 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass der erste Sensor (6) einen 
Naherungsschalter umfasst. 

8. Anordnung eines zweiten Sensors (7) an einer einen 
Konigszapfen (3) aufnehmenden Sattelkupplung (1) 
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- bei der ein unterhalb einer Kupplungsplatte (1 0) 
angeordneter Verschlussriegel (13) den Konigszapfen (3) 
drehbar f ixiert, 

- bei der der Verschlussriegel (13) uber einen 
Verschlussmechanismus (16) in eine Offnungsstellung 
Oder SchlieBstellung bringbar ist, 

- bei der der Verschlussmechanismus (1 6) einen 
Bedienhebel (4) umfasst, der in der SchlieBstellung in 
einer Halteposition fixierbar ist, und 

- bei der der zweite Sensor (7) an der Unterseite (17) der 
Kupplungsplatte (10) zum Detektieren der Halteposition 
des Bedienhebels (4) angebracht ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Sensor (7) einen 
magnetempfindlichen Sensor umfasst, der mit einem an dem 
Bedienhebel (4) angebrachten Magneten (9) zusammenwirkt. 

9. Anordnung nach Anspruch 8, bei der der Bedienhebel (4) einen 
Schwenkhebel (18) sowie einen daran lateral verschiebbaren, 
den Bedienhebel (4) sichernden Griff hebel (19) umfasst, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Magnet (9) an dem 
Griffhebel (19) angeordnet ist. 

10. Anordnung nach Anspruch 8 Oder 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Magnet (9)an dem kupplungsseitigen Ende (20) des 
Bedienhebels (4) angebracht ist. 

1 1. Anordnung nach einem der Anspruche 8 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass der zweite Sensor (7) ortsfest zu der 
Kupplungsplatte (10) angebracht ist. 



Zusamm nfassung 

Es wird eine Vorrichtung zur Anzeige des Verschlusszustandes einer 
Satteikupplung (1) sowie eine Anordnung eines ersten und eines 
zweiten Sensors (6, 7) beschrieben. 

GemaB dem Stand der Technik ist der erste Sensor (6) auf der 
Unterseite des Verschlussriegels angeordnet und tiberwacht die 
Position des Konigszapfens in Relation zu dem Verschlussriegel (13). 
Als zweiter Sensor (7) dient ein induktiver Naherungsschalter, der einen 
Sicherungsmechanismus gegen Losen uberwacht. In der Praxis hat 
eine derartige Positionierung des ersten Sensors (6) zu 
Beschadigungen des Verschlussriegels (13) und Sensors (6) gefuhrt, 
wahrend die Signale des zweiten Sensors (7) haufig fehlerbehaftet 
waren. 

Aus diesem Grund lag der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung zur Anzeige des Verschlusszustandes bereitzustellen, die 
sowohl eine Maximierung der betrieblichen Verfugbarkeit als auch eine 
Minimierung von Fehlsignalen errnoglicht. Eine weitere Teilaufgabe 
stellte sich darin, die Anordnung des ersten und zweiten Sensors (6, 7) 
zu optimieren. 

Die Aufgabe wird dadurch gelost, dass der erste Sensor (6) im Bereich 
der Aufnahmeoffnung (2) angeordnet ist und den Konigszapfen (3) 
detektiert und der zweite Sensor (7) einen magnetempfindlichen Sensor 
umfasst, der mit einem an den Bedienhebel (4) angebrachten 
Magneten (9) zusammenwirkt, wobei beide Sensoren (6, 7) auf 
unterschiedlichen Wirkmechanismen beruhen. 



Hierzu Fig. 2 



